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5 Gang-Schaltgetriebe 016

Das 5 Gang-Schaltgetriebe 016 im Audi 100

dient zur Verbesserung des Fahrkomforts

und der Wirtschaftlichkeit (Economy-Getriebe).

Die Ginge 1-4 entsprechen dem bisherigen 4 Gang-Schaltgetriebe.
Nur der 5. Gang ist hiher {lbersetzt (Schongang) .

Dadurch wird die Motordrehzahl

in Abhingigkeit ven der Fahrgeschwindigkeit erheblich gesenkt.
Das bedeutet:

- geringerer Kraftstoffverbrauch

= Verringerning des Innengerdusches

= giinstigers Abgaswerte

= und verminderter VerschleiB der Motorteile
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M Gehiuse, Wellen, Lager und Rader
Schaltung

@ Schaltbetiitigung im Getriebe

Die entsprechenden Reparatur— und Einstel lamselsungen
finden Sie im Reparaturleitfaden MAudi 100

Heft "5 Gang-Schaltgetrisbe 076"

unter den Reparaturgruppen 34, 35 und 39.




5 Gang-Schaltgetriebe 016

Das 5 Gang-Schaltgetriebs 016 entspricht im Grundkonzept
dem 4 Gang-Schaltgetrishe (88,
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1.Gang |2.Gang 3.Gang | 4.Gang

Benzinmotor 3,60 2,125 1,36 0,966

Diegelmotor 3,60 1,94 1,23 0,857
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Getriebeschema

Das ist neu

Der 5. Gang ist vor dem Lagerschild angeordnet.
Er wird von einem Deckel abgedeckt.

Die Antriebswelle ist musitzlich mit einem Rugellager
im Deckel gelagert.
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Gehause

(Bauteilunterschiede zum 4 Gang-Schaltgetriebe 088)

Getriebegehause

Gewindebohrung
fiir Schalter der
Riickfahrleuchten

Das ist neu

Das Getrisbegehduse hat eine Gewindebohrung

zur mfnahme des Schalters fiir die Rickfahrleuchten erhalten.
Bel Verwendung des Getriebegehduses im 4 Gang-Schaltgetriene
ist die Gewindebohrung mit einem Gewindestopfen zu verschlieBen.

Das Lagerschild hat eine Bohrung

zur Aufnahme der Arretierung fiir den RickwsErtsgang

und eine Dichtfldche flir den neuen Deckel erhalten.

Dieser Deckel wird mit einem gummibeschichteten VerschluBdeckel
verschlossen.



Bohrung fir
Arretierung des
Rickwirtsganges

Lagerschild

Decksl fir
Lagerschild

Verschluldeckel
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Wellen, Lager und Rader

(Bauteilunterschiede zum 4 Gang-Schaltgetriebe (88)

Antriebswelle

Federspange

Schaltrad fir
Rickwdrtsgang

Halteplatte

Das ist neu

Die Antrisbswelle ist entsprechend dem Schaltrad fiir den 5. Gang,
der Synchronisation und dem FKugellager verlingert worden.
Anstelle des Rillenkugellagers auf der Antrishswelle

ist ein Bylinderrollenlager eingebaut.

Die Axialkriifte werden vom Kugellager aufgencmmnen.

Dar Triebling ist entsprechend dem Zahnrad fiir den 5. Gang
verliingert worden.

Das Schaltrad fiir den Rickwirtsgang hat eine Fihrungsmit

und einen Konus erhalten.

Der Synchronring ist auf der Achse des Schaltrades

filr den Rickwirtsgang gelagert.

Die Sperrstifte sind mit dem Synchronring fest verbunden.

Sie greifen mit den abgesetzten Enden in die Bohrungen der Halteplatte.
Eine Federspange hilt die Bautelle der Synchronisation zusammen.

Synchronring
mit Sperrstiften




Innenring fiir
Zylinderrollenlager

Triebling

Schaltrad
fir 5. Gang

Synchronisation
filr 5. Gang

Kugellager flr
JAntrishawsalla

fahnrad
Fifr 5. Gang
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Schaltung

Gehiuse rir
Schaltwelile

Arrsetiarung fir
RickwiErtsgang

Arretierung
filr 5. Gang

Klemmschelle

Schaltwelle

Mitnmehmer Fir

Riickwd rtsgang
Umkehrhebel fir
Ruckwdrtsgang

Das ist neu

Der Anschlagbock und das Schalthebellager sind verbreitert worden.
Die Sperre fiir den verlagerten Rilckwiirtsgang

ist an der rechten Seite des Anschlagbockes

Die Sperre fiir den 5. Gang und die Seitendruckfeder

sind in das Gehiuse der Schaltwelle eingebaut.

Sie verhindert das direkte Schalten

vam 5. Gang in den Rickwdrtsgang.

Die Schaltwelle wird nur komplett mit Gehduse geliefert.

Die Schaltgabel fiir den 5. Gang

und der Mitnehmer fiir den Rickwartsgarg
gitzen auf einer gemeinsamen Schaltstange.
Der Mitnehmer betiitigt ilkber den Umkehrhebel
das Schaltrad des Riickwirtsganges.

Die Arretierung des Riickwdrtsganges

greift in die hussparungen am Umkehrhebel.



Schaltstange

Sperre for
Rickwirtsgang

[

Schaltstanga
fiir 5. Gang
und Rickwirtsgang

Anschlaghock mit
Schalthehellager

Die Einstellung der Schaltung erfolgt mit der Lehre 3048
an der Klemmschelle der Schaltstange.
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Schaltbetétigung im Getriebe

!IS. Gang)

Sperrscheibs

Sparre flir 5. Gang
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Aussparung fir
Arrpetierung

5. Gang

i Schaltgabel
fir 5. Gang
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= '!{‘-'r"“ ' Beim Wdhlen des 5. Ganges

wird die Schaltwelle in Pfeilrichtung

bis zum Anschlag gezogen

und dabei die Sperrve fiir den 5. Gang Uberwonden.
Gleichzeitig wird die Seitendruckfeder gespannt
und der Schaltfinger

in das Schaltmaul der Schaltstange eingefithrt.

Beim Schalten des 5. Ganges

wird die Schaltwelle in Pfellrichtimg gedreht
und dabel die Schaltstange vom Schaltfinger

in Pfellrichtung bewegt.

Gleichzeitig wird die Arretierung iberwmden
und dber die Schaltgabel der 5. Gang eingelegt.
Beim Purtickschalten werhindert der Anschlag

an der Sperrscheibe

das direkte Schalten in den Rilckwirtsgang.
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Schaltbetdtigung im Getriebe

(Synchronisierter Riickwiirtsgang)

Sperre fir 5. Gang

i Mitnehmer fur Arretierung fir
= Riickwartsgang Rickwdrtsgang

Seltendruckfeder Imkehrhebal Fiir

Rickwdrtegang

) __ Jv \ —=

Schaltfinger

Echaltstange
filr 5. Gang
und Rickwiartsgang
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Schaltwelle

Halteplatte Schaltrad fir
Rlckwdrtsgang

Synchronring
mit Sperrstiften
fum 20 gadreht)
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50 funktioniert

Beim Wehlen des Rilckwirtsganges

wird die Schaltwelle in Pfeilrichtung

bis zum Anschlag gezogen

und dabei die Sperre flir den 5. Gang (berwunden.
Gleichzeitig wird die Seitendruckieder gespannt
und der Schaltfinger

in das Schaltmaul der Schaltstange eingefiihrt.

Beim Schalten des Rickwdrtsganges

wird die Schaltwelle in Pfeilrichtung gedreht
und dabei die Schaltstange wvom Schaltfinger

in Pfeilrichhing bewegt.

Der Mitnehmer zieht ber den Umkehrhebel

das Schaltrad in die Verzahnung der Antricbswelle
und weiter in den Synchronring.

Der Synchronring wird Uber die Sperrstifte

von der Halteplatte festgehalten.

Dadurch wind das Schaltrad mit der Antriebswelle
bis =zum S5tillstand abgebremst.

AnschilieBend zentrieren sich die Sperrstifte

in den Bohrungen der Halteplatte,

der Riicksdrtsgang 18Bt sich gerfuschlos einlegen.
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Zusammenfassung mit Fragen

Der 5. Gang ist mit der Synchronisation vor dem Lagerschild angecrdnet.
Die Antriebswelle ist zusdtzlich mit einem Kugellager im Deckel gelagert.

1. Welche Gehdusebauteile sind gelindert?
Das Getrisbegehiuse

Der Anschlaghock und das Schalthebellager sind verbreitert worden.
Die Sperre fiir den 5. Gang und die Seitendruckfeder
g8ind in das Geh#use der Schaltwelle eingebaut.

2. Mit welcher Sperre wird das direkte Schalten vom 5. Gang
in den FRickwirtsgang wverhindert?
[A]  Mit der Sperre fiir den 5. Gang
Mit der Sperre fiir den Riickwiirtsgang
Mit der Arretierung fiir den Riickwiirtsgang
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Die Schaltgabel fiir den 5. Gang und der Mitnehmer fiir den Riickwirtsgang
sitzen auf einer gemeinsamen Schaltstange.
Der Mitnehmer betfitigt {ber den Umkehrhebel das Schaltrad des Rickwiirtsganges.

3. Welcher Gang wird hier gerade geschaltet?

[&] Der 5. Gang
Der Rickwirtsgang

Der Synchronring ist auf der Achse des Schaltrades filr den Rilckwdirtsgang gelagert.
Die Sperrstifte greifen mit den abgesetzten Enden in die Bohrungen der Halteplatte.

Eine Federspange hilt die Bauteile der Synchronisation susammen.
4. Wie funktioniert die Synchronisation des Hickwiirtsganges?

[A] Der Synchronring wird von der Federkraft auf den FKomus gedriickt
und dadurch das Schaltrad bis zum Stillstand abgebremst

Das Schaltrad wird mit dem Konus in den Synchronring gedriickt
und dadurch bis zum Stillstand abgebremst
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Vergleichen Sie Thre Antworten

mit dem entsprechenden Texten im Programm.

Damit erhalten S5i= GewliBhelt,

cb Sie die gefinderte Konstruktion und Punktion verstanden haben.
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